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BN VOINO LETALSTVO NASIH SOSEDOV

TNIR

Ce Zelite razumeti sodobne hrvaSke letaiske sile, morate pogledati njihov nastanek in zgodo-
vino. Popoino poimenovanje v hrvaSkem jeziku je Hrvatsko ratno zrakoplovstve i protuzraéna
ohrana (HRZ i PZ0) ali HrvaSko vojno letaistvo in protizraéna obramhba, nanas$a pa se na tipicen
organizacijski model obmocja - [JJRV i PVO so bile tudi Ze letalske in zracnoobhrambne sile SFR
Jugoslavije, kier sta bili letalska komponenta in radarsko-raketna komponenta zracne obrambe
podrejeni dvema loéenima poveljstvoma.
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"elike preobrazbe, ki so vkljucevale
vzhodnoevropske drzave od poznih
osemdesetih let prej$njega stoletja, niso

obsle niti Jugoslovanske federacije (SFR]), -

kjer so se nemiri zaceli kmalu po smurti
predsednika Tita. Slovenija in Hrvaska sta
leta 1991 razglasili neodvisnost, tako da
je to sprozila napad Jugoslovanske vojske
(Jugoslavenska narodna armija — JNA),
katerega cilj je bil ohraniti nadzor nad Slo-
venijo. Po le desetih dneh je JNA zapus-
tila slovensko ozemlje, da bi utrdila svojo
prisotnost v Hrvaski, v kateri so obstajali
starodavna etni¢na (in verska) nasprotja
ter teritorialni spori okoli Krajine, regije, ki
so jo vecinsko naseljevali Srbi. Ob zacetku
sovraznosti je edino hrvasko letalsko enoto
sestavljalo nekaj policijskih helikopterjev,
kmalu pa je bilo na razpolago tudi strokov-
no letalsko osebje, saj so Stevilni piloti in
specialisti hrvaske narodnosti zapustili JLA
in odsli v Samostojni letalski vod (SZV),
neodvisno letalsko enoto. Hrvasko vojno
letalstvo je bilo formalno ustanovljeno 12.
oktobra 1991 po dejanski uveljavitvi samo-
stojnosti Hrvaske (8. oktobra 1991), zamet-
ki hrvaskega vojnega letalstva segajo Ze v
leto 1990, ko so ¢lani hrvaskih aeroklubov
osnovali letalsko bojno skupino. Hrvaska je
imela tedaj le nekaj §portnih in kmetijskih
letal, ki so jih leta 1991 namenili vojaski
rabi. Med drZzavljansko vojno je HVL opra-
vilo vrsto akeij z improviziranimi bomba-
mi, ki so jih odmetavali predvsem ponodi,
pa tudi prevoze materiala in opreme. Tako
so na primer z dvokrilcem An-2 Stara frajla
opravili vrsto prevozov ranjencem, materi-
ala, opreme in orozja na liniji med Splitom
in Zagrebom, letalo pa je med mestoma
opravilo tudi do tri polete dnevno.

Jugoslovanske letalske sile (Ratno Vazdu-
hoplovstvo — RV) so takoj evakuirale vsa
bojna letala s Hrvaske, Hrvaski vojski je
tako ostala le majhna, raznolika koli¢ina
manjsih turisti¢nih in $olskih letal, zbranih
v razlicnih aeroklubih, ali letal za kmetij-
sko rabo, pa tudi ultralahka letala in celo
nekatere relikvije muzejev. Misije teh letal
so vkljucevale lahke prevoze, izvidniske
polete in pozneje nocno bombardiranje, za
katere so bili uporabljeni grelniki in jeklen-
ke za tehnicne pline, ki so jih odmetavali
s starega ruskega dvokrilca z radialnim
motorjem An-2. Prvo bojno letalo, ki ga
je prevzelo vodstvo, je bil starejsi jugo-
slovanski transportni helikopter Mi-8, ki
je bil prisilien pristati zaradi poskodb, ki
jih je povzrodil protiletalski ogenj, a so ga

kmalu popravili in ga imenovali Stara frajla
(stara deklica). Z zasedbo letalskih oporig¢
Zagreba (Lucko in Pleso), Pulja in Splita
na jugu je bilo oblikovano jedro Hrvaskih
letalskih sil (HRZ), katerih poveljstvo je
bilo ustanovljeno 12. decembra 1991, na
datum, ki predstavlja uradni temelj HRZ.

»Jaz sem Hrval, ne morem in ne bom stre-
ljal na Hrvatel« S temi besedami je stotnik
Rudolf Peresin po pristanku s svojim MiG-
-21R na letalid¢u v Celoveu 25. oktobra
1991 motiviral svoj odklon od JRV. Vendar
so letalo v Avstriji zasegli. Naslednjega fe-
bruarja je stotnik Danijel Borovi¢ sledil
vzoru in po uspe$nem letu z bihaske letal-
ske baze priletel s prvim MiG-21bis na le-
talis¢e HRZ v puljski letalski bazi. Zacela se
je nova zahtevna pot do pravih letalskih sil.
Potreba po prispevku letalstva k vojaskim
operacijam za osvoboditev ozemelj je
zahtevala veliko okrepitev zmogljivosti za
posredovanje in podporo kopenskim eno-
tam. Kljub embargu za nakup oroZja so iz
nekaterih drzav nekdanje Sovjetske zveze,
zlasti iz Ukrajine, kmalu premestili pribliz-
no 30 MiG-21bis/UM (priblizno dvajset jih
je bilo uporabnih, druge pa so uporabljali
za rezervne dele). Priblizno dvajset je bilo
tudi helikopterjev Mi-8, ki so se pridruzili
prvim §tirim civilnim MTV-1 iz nekdanje
flote Aeroflota, sledil jim je ducat jurisnih
helikopterjev Mi-24 hind, dva Mi-24D in
deset Mi-24V, ki so seveda krepko zaobli
embargo. Uporaba teh helikopterjev Mi-8
za prevoz materiala, ljudi in ranjencev ter
jurisnih Mi-24 za oborozeno podporo je
pomembno prispevala k izidom razli¢nih
vojaskih operacij, ki so si postopoma sledi-

le do operacije Oluja avgusta 1995, s katero
so ozemlja Krajine, pravi casus belli vojne
na Hrvaskem, dokon¢no presla pod po-
poln hrvaski nadzor.

REORGANIZACIJA LETA 2007

Po koncu konflikta je HRZ ugotovilo, da
imajo vojno letalstvo, ki se je v primerjavi
z novimi zahtevami izkazalo kot preveliko,
predrago, sestavljeno iz starih, $e v Sov-
jetski zvezi zasnovanih letalnikov, kar je
oviralo hitro vkljucitev v severnoatlantsko
zaveznistvo in v Evropsko unijo, ki jo je na-
Crtovala politika. Zacela se je faza prenove
letalstva in opremljanja z novimi letalniki:
leta 1997 sta pridla prva dva $olska dvoseda
PC-9M in $olska helikopterja Bell 206B-3,
nato pa deset let pozneje poljska letala za
osnovno Solanje pilotov Zlin Z-242L, hkrati
pa so Stevilna stara letala bodisi prizemlji-
li bodisi prodali. Tudi sam organizacijski
aparat so temeljito prenovili in zmanj$ali
tako kadrovsko kot v §tevilu baz. Program
prestrukturiranja, ki se je zacel leta 2007 in
dokoncal leta 2008, temelji na dveh letal-
skih bazah - Zrakoplovna baza: 91. ZB na
letaliscu Pleso (Zagreb) in 93. ZB v Zemu-
niku (Zadar), medtem ko so 92. ZB Pulja,
94. ZB Lucko (Zagreb) in 95. ZB Divulje
(Split) ukinili. V letu 2020 bodo rekonstru-
irali 92. ZB v Puli, v katero bodo premestili
eskadriljo Solsko-bojnih turbopropelerskih
Pilatusov PC-9M z Zemunika, medtem ko
bo letaliS¢e Lucko heliport in namescena
eskadrilja helikopterjev Mi-171Sh, nekda-
nja mornariska letalska baza Divulje pa bo
sprejela transportno helikoptersko eskadrilj
2z Mi-8MTV-1.




LETALISCE ZEMUNIK A N o4
IN 93. LETALSKA BAZA (93. ZB) S i o T

V neposrednem zaledju za Zadrom je za-
radi ugodnih vremenskih in okolijskih raz-
mer, ki so znacilne za to obmocje Dalmaci-
je, letalis¢e Zemunik, pomembno letalsko
oporisce Ze v ¢asu RV in PVO JLA. V ¢asu
SER Jugoslavije je bilo letalid¢e podrejeno
5. korpusu RV i PVO in je v sklopu 105.
lovskobombniskega letalskega polka gosti-
lo tudi akrobatsko skupino Letece zvezde,
Letece zvezde (opremljene najprej z J-21
jastrebi in na koncu z novimi G-4 super
galebi), prav tako pa je bil na Zemuniku se-
dez Vojne letalske akademije (VVA). Juni-
ja 1991 so zaradi vojnih razmer del osebja
in opreme ter letala in helikopterje Vojne
letalske akademije, 333. letalske eskadrilje,
249. lovskobombniske eskadrilje, 676. pro-
tipozarne eskadrilje in 84. letalske baze Ze-
munik premestili v baze v sosednjih repu-
blikah in deloma na letalis¢e Udbina v Liki.
Podobno se je zgodilo tudi z letalskima
bazama v Pulju in Divuljah (Split). V istem
obdobju so z vrha Jugoslovanske vojske
odstranili $tevilne hrvaske castnike, prav
tako pa tudi poveljnika varnosti 5. korpusa
Vojnega letalstva, polkovnika Imreja Ago-
tica, ki je potem ¢ez nekaj mesecev postal
prvi poveljnik HRZ (od 1991 do 1996).

Med fazami vojne je letali¢e Zemunik
postalo »nevralgi¢no« sredis¢e na zadar-
ski fronti in na njem je bilo namescenih
veliko kosov topniskega orozja, havbic,
minometov in tankov T-55. V celotnem
letu 1992 je bilo mesto Zadar - in dru-
ga obalna mesta - podvrzeno mo¢nemu
obstreljevanju. Po letu pritiska hrvaske
vojske na letalis¢e Zemunik in okolis-
ke kraje je bila januarja 1993 z operacijo
Maslenica obnovljena kopenska komuni-
kacija med severno in juzno Dalmacijo
in letalisce je bilo osvobojeno. Takoj se je
zacela obnova, da bi bilo ¢imprej funkci-
onalno. Povezave vzletno-pristajalne steze
in voznih poti so bile minirane in delno
porusene, vsa letaliska infrastruktura je
bila ali opustoSena ali unicena, vedji del
notranjih obmocij baze in zunanjih oze-
melj pa je bil miniran. Dela so potekala
pod pogostim topniskim ognjem, julija pa
je bilo letalis¢e odprto tudi za civilni pro-
met. Pripadniki 93. ZB Zara so bili fizi¢no
prvi, ki so vstopili na novo obnovljeno le-
talisce; enota je bila ustanovljena leta 1992
z nalogo upravljanja letalska baze, takoj
ko bi to dopuscali pogoji.
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Jeseni so jo zaceli uporabljati za usposa-
bljanje pilotov, zato je bila v okviru 93. ZB
ustanovljena 26. eskadrilja lahkih vadbe-
nih letal - 26. ELTZ - z ve¢ primerki dvo-
sedih Solskih propelerskih letal Utva-75
za usposabljanje prve generacije vojaskih
pilotov. Solanje in usposabljanje, vzleti in
pristanki so potekali na vzletno-prista-
jalni stezi, ki je bila oddaljena le $est do
sedem kilometrov od prvih sovraznih po-
lozajev, ki so obcasno obstreljevali bazo z
minometi, raketami in topniskimi gra-
natami. Aprila 1994 je bila ustanovljena
gasilska in vadbena skupina, opremljena
s Canadairi CL-215, aprila naslednje leto
pa vojaska Sola Hrvaskih letalskih sil,
zatem Center za izobrazevanje in uspo-
sabljanje HRZ i PZO Rudolf Peresin in
Center letalske tehnike za specialisti¢no
usposabljanje na podrocju zracne obram-
be in operaterjev za zra¢no opazovanje in
radarsko vodenje (ZMIN). Manj znana je
bila v bazi prisotnost 108. brigade kopen-
ske vojske, v kateri je 280. enota brezpi-
lotnih zrakoplovov delovala z ducatom
brezpilotnih letal. Vsa letala, imenovana
Mah-1 (originalna razli¢ica BL. M-99 boj-
nik), je zasnovala, zgradila in izpopolnila
sama enota, ¢eprav je bilo veliko trditev
o domnevnem tehni¢nem prispevku
ameriskih sil. Enota v operaciji Bljesak je
prvi¢ preizkusila sistem snemanja, ki je
uporabljal video kamero in slike posiljal v
realnem casu. Metoda je bila izpopolnje-
na v okviru vojaske operacije Oluja do te
mere, da je bila slika tega, kar je posnela

video kamera, takoj dana na razpolago

 artilerijskemu poveljstvu hrvaske vojske.

Vojaska baza Zemunik od leta 2016 nosi ime

po polkovniku Mirku Vukusi¢u, pilotu in

ustanovitelju prvih letalskih enot, ustvarjenih
med vojno, ki so ga leta 1991 sestrelili med
noc¢nim bombardiranjem z letalom An-2,

»bojlerskimi bombami«. Naloge, ki so danes

dodeljene 93. ZB, so usposabljanje vojaskih

pilotoy, tako letal kot helikopterjev, gasenje
pozarov, iskanja in re$evanja na kopnem in
na morju, zracna podpora kopenske vojske,
mornarice in obalne straze, transport vojakov
in materiala, nujni medicinski in sanitarni

prevozi na kopnem ter z otokov in do njih. V

bazi deluje tudi akrobatska skupina hrvaske-

ga vojnega letalstva Krila Oluje. Pripadniki

93. ZB sodelujejo tudi v mednarodnih opera-

cijah KFOR na Kosovu in Resolute Support v

Afganistanu. VKkljucuje naslednje enote:

- Poveljniska stotnija — Zapovjedna Sa-
tnija (ZS);

— Letalska eskadrilja — Eskadrila Aviona
(EA): eskadrilja s 5 Solskimi letali Zin
7-2421, in 15 letali Pilatus PC-9M;

— Helikopterska eskadrilja - Eskadrila
Helikoptera (EH): helikopterska eska-
drilja z 8 helikopterji Bell 2068 jet ran-
ger 3 in 16 izvidni$ko-jurisnimi helikp-
terji OH-58D kiowa warrior;

— Helikopterska transportna eskadrilja"”

~ Eskadrila Trasportnih Helikoptera
(ETH): eskadrilja z 10/15 transportni-
mi helikopterji Mil Mi-8MTV-1 (Mil
Mi-17V), name$cena na heliportu v
Divuljah pri Splitu;

— Protipozarna eskadrilja ~ Protupozar-
na Eskadrila (PPE): eskadrilja s 6 letali
za gasenje pozarov Canadair Cl-415 in

6 letali Air Tractor AT-802E/F fireboss;

ik

~ Letalski tehni¢ni bataljon - Zrakoplov-
na Tehnicka Bojna (ZTB).

HELIKOPTERSKA ESKADRILIA - EH

Zgodovina te enote, edine taksne v
HVL-ju, izvira iz leta 1996 in se je za-
¢ela z ustanovitvijo eskadrilje za $olanje
in usposabljanje pilotov helikopterjev
(Eskadrila za obuku pilota helikoptera
~ EOPH) na letalis¢u Lucko za uspo-
sabljanje pilotov helikopterjev na tran-
sportnih helikopterjih sovjetskega izvora
Mil Mi- 8. Naslednje leto je bila enota
z nabavo prvih novih sodobnih $olskih
helikopterjev Bell 206B-3 in zakljuckom
usposabljanja prve skupine pilotov pre-
razporejena v 93. ZB v Zemuniku, kjer se
je zacel nov tecaj usposabljanja za pilo-
te helikopterjev JetRanger IIl. Trenutno
ime Helikopterska eskadrilja je bilo eno-
ti dodeljeno aprila 2003. Do konca leta
2016 je EH opravljala ekskluzivno vlogo
$ole za prihodnje pilote helikopterjev,
ki so odsli ali za in$truktorje v enoto ali
na transportne helikopterje Mi-8, tako
je bilo do nabave izvidnisko-bojnih he-
likopterjev OH-58D kiowa warrior, ko
je HVL prevzelo ta sodobni in zelo pri-
lagodljiv oborozitveni sistem, ki odpira
moznosti za nove operativne dejavnosti.
Eskadriljo sestavljata dva helikopterska
oddelka, eden za helikopterje Bell 206B-
3 in drugi za OH-58D ter tehni¢ni od-
delek za vzdrzevanje helikopterjev prve
in druge stopnje na sklopih, motorjih in
radijski opremi.

HELIKOPTERSKA SOLA

Po opravljenem zacetnem usposabljanju
na letalih Zlin Z-242L in pridobitvi licen-
ce slusatelje pilotske Sole usmerijo na na-
daljevanje usposabljanja na letalih ali he-
likopterjih. Solanje na helikopterju Bell
206B traja priblizno 24 mesecev, v pov-
precju se ga je v vsaki generaciji udelezilo
pet kadetov, ki so na koncu $olanja zbrali
priblizno 200 ur letenja. Tecaj je razde-
lien na sedem stopenj, ki postopoma
vkljucujejo osnovno letenje, navigacijo,
letenje z osnovnimi instrumenti, no¢no
letenje, letenje v formaciji, napredno in-
strumentalno letenje, gorsko letenje, le-
tenje na majhni vi$ini, letenje preko in ob
ovirah, iskalne tehnike in no¢no letenje
z noénogledom (Night Vision Googles).
Do zdaj je bilo usposobljenih 23 genera-
cij pilotov oziroma opravljenih 23 tecajev




za skupaj 100 novih pilotov in 12 tecajev
za instruktorje pilote. Izpopolnjevali so
se tudi tuji piloti: iz Bosne in Hercegovi-

ne, Ceske in Severne Makedonije, slednji”

v instruktorskem delu. Eskadrilja deluje
z osmimi helikopterji Bell 206B-3, od de-
setih kupljenih in dobavljenih, saj sta bila
dva primerka izgubljena v nesrecah.

Leta 2005 so po vec kot desetih letih uporabe
in tudi bojni uporabi, zlasti v operaciji Olu-
ja, iz uporabe vzeli pet in namenili v proda-
jo preostalih sedem Mi-24V (od dvanajstih
nabavljenih), kar je bilo posledica visokih
stroskov za upravljanje in vzdrzevanje. Po-
manjkanje oborozenega helikopterja za pod-
poro je bilo delno odpravljeno z nabavo he-
likopterjev Mi-171Sh, povsem premoscena
pa je bila ta pomanjkljivost $ele s prihodom
ameriskega izvidnisko-bojnega helikopterja
OH-58D leta 2016, ko je 30. junija transpor-
tni orjak USAF Galaxy C-5B pristal s prvimi
petimi primerki kiowa warriorjev neposred-
no v letalski bazi Zemunik, skupaj s simula-
torjem in uc¢no ter vzdrzevalno opremo. Se
enajst preostalih primerkov, dva simulatorja
in rezervni deli so bili nekaj mesecev po-
zneje dostavljeni z drugim transportnim
galaxyjem. Hrvaska je skupaj s Tunizijo (s 24
primerki) in Grcijo (s 70 primerki) tako iz-
koristila presezek ameriske vojske s helikop-
terji kiowa warrior in tako prisla do praktic-
no novih bojnih sistemov po zelo dostopni
ceni in z le nekaj sto urami naleta. Solanje in
usposabljanje prve skupine osmih hrvaskih
pilotov in specialistov je v Zemuniku izvedel
ameriski izvajalec I3 (Integration Innovation

Ostarele lovce MiG-21bisD, sestavljene s sklopi z vseh vetrov v Ukrajini, bodo zamenjali
znovim bojnim letalom. O katerem se bodo odlocali med majem in avgustom letos.

Inc.) v sedemmesecnem procesu usposablja-
nja skupine hrvaskih pilotov in$truktorjev
in tehnikov. V tem procesu so s kiowami
naleteli skupaj 1200 ur v obdobju do konca
leta 2017. Piloti so od ameriske organizaci-
je za varnostno pomo¢ (USSATMO) prejeli
potrdila o preSolanju na helikopterje kiowa
warrior, popolno usposobljenost za bojno
delovanje, poveljevanje v zracnih misijah,
za instruklorja za helikoptersko letenje in
usposobljenost za testnega pilota. Tehni¢no
osebje je bilo usposobljeno za prvo in drugo
stopnjo vzdrzevanja v treh specializacijah,
motorjih, avioniki/instrumentalnih sistemih
in oroznih sistemih. Ameriski instruktorji
takticnega usposabljanja za letenje z ne-
posrednimi izku$njami v bojnih akcijah so
sledili staremu vodilu:» Usposabljajte se, ko se
borite; borite se, medtem ko se usposabljate!«

2

Posadka kiowe warriorja
e

Ta prva skupina pilotov je nato na zacetku
leta 2018 zacela usposabljati drugo skupino
novih pilotov in nato $e tretjo do zakljucka
naprednega usposabljanja, vkljuéno z izvid-
nistvom, podporo iz zraka in s tal, ofenziv-
nimi operacijami, odkrivanjem in sledenjem,
napadom na cilje podnevi in ponoi ter boj-
nim streljanjem z raketami na strelis¢u poli-
gona Slunj.

Trenutno je cilj HVL-ja dosedi, da bodo v
letu dni pridobili zadostno Stevilo pilotov
za izvajanje vseh dejavnosti, predvidenih za
uporabo bojno-izvidniskih helikopterjev ki-
owa warrior, ali zakljucili celoten postopek
usposabljanja priblizno tretjine pilotov, ki
s0 Ze usposobljeni in bodo leta 2020 doseg-
li polno operativno pripravljenost (FOC)
in popolno integracijo z drugimi oddelki, z
enotami kopenske vojske in enotami vojne
mornarice. Deset vadbenih dejavnosti so Ze
razvili - skladno z razlicnimi posebnostmi
oborozenih sil - in zacele so se skupne vaje z
mehaniziranimi in oklepnimi oddelki, z eno-
tami mornarice in s specialnimi silami, velik
del je seveda e v fazi razvoja. Marca lani je
bila prvi¢ izvedena skupna vaja s parom he-
likopterjev HH-60G pave hawk iz 56. eska-
drilje za bojno iskanje in reSevanje (CSAR)
iz Aviana, kar je bila odli¢na priloznost za
spoznavanje nacrtovanja, upravljanja in ana-
lize dejavnosti CSAR in MEDEVAG, pa tudi
uporabe postopkov v skupnih operacijah in
ne nazadnje strokovnega sodelovanja z izku-
Senimi posadkami.

OH-58D kiowa warrior se je takoj izkazal za
natancen, ucinkovit in gospodaren odgovor

- REVIIA 0BRAMBA fetruar 2620 1
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Kiowa warrior v zaklonu; helikopter ni opazen, vendar posadka s pomocjo senzorjev v
kupoli na jamboru nad glavnim rotorjem lahko opazuje dogajanja izven
lastnega vidnega polja.

na potrebe HVL-ja. Za Hrvasko sta znacilna
zelo raznoliko ozemlje in orografija, pogos-
to nedostopna zaradi svoje konfiguracije, in
zaznamujejo jo zelo posebne podnebne in
okolijske razmere, ki prehajajo v nekaj ki-
lometrih od morja in s stotinami son¢nih
otokov do dezevnih planot, bogatih z ra-
stlinjem in vrhovi z mo¢nim vetrom. Prav
to pa je okolje, v katerem pridejo do izraza
vse znacilnosti tega helikopterja ob ve§cem
upravljanju in uporabi tehnik pilotiranja.
Posebej ucinkovit in uporabljen je polet v
nac¢inu NOE - sledenju konfiguraciji terena
(dobesedno kosa zemlje), ko leti helikop-
ter med ovirami na tleh in jih uporablja za
zadcito ali prikrivanje prisotnosti, kar omo-
goca odkrivanje in sledenje vsem ciljem s
pomo¢jo na jamboru nad glavnim rotor-
jem name$¢enega opazovalnega 'T'V-siste-
ma, [R-sistema in laserskega daljinomera/
laserskega oznacevalnika ciljev. Helikopter
je tako izredno primeren za neposred-
no zracno podporo (CAS), spremstvo in
zasCito konvojev, vodenje in usmerjanje
streljanja fiksnega in mobilnega topnistva,
boj v mestnih obmogjih z dnevno/nocno
zmogljivostjo in kot letalska C2-ploscad za
vodenje in poveljevanje. Posadko sestavlja-
ta dva pilota, na levi je kopilot in na desni
operater bojnih sistemov (CPG), ceprav
lahko oba delujeta v istih vlogah. Zagotovo
najznacilnejsi element kiowa warriorja je
senzorska kupola na jamboru nad glavnim
rotorjem, izdelek Ball Aerospace & Tech-
nologies, ki je sestavljen iz sklopa senzorjev
7 osrednjim napajalnikom in sistemskim
procesorjem. Sferi¢éna kupola na vrhu je
lahko usmerjena za + ali —30 ° po visini in
za + ali ~190° po azimutu, namescena je na

ziroskopski ploscadi, sestavljajo pa jo tele-
vizijski sistem (T'VS), sistem za toplotno sli-
kanje (T1S) in laserski daljinomer/laserski
oznacevalnik ciljev (LRF/D), ki omogocajo

iskanje, prepoznavanje in dolocanje ciljev
na terenu v dnevnem in no¢nem okolju ali
pogojih omejene vidljivosti v neugodnih
vremenskih razmerah.

Oborozitev je na obeh straneh trupa
pritrjena na zunanja nosilca in se lahko
razlikuje glede na vrsto misije. Na levi
strani je lahko namesc¢en orozni sistem
M3P, sestavljen iz mitraljeza kalibra .50
(12,7 mm) in zabojnika za 500 nabojev;
mitraljez ima hitrost streljanja 750/850
nabojev na minuto, z ucinkovitim do-
segom do 1850 metrov za uniCevanje
lahkih oklepnih vozil in za napade na
cilje na tleh in v zraku. Raketni lanserji
so oborozeni z raketami LAU-68 hydra
70 mm, parom raket AGM-114 hellfire
zrak-zemlja (HMS) in parom raket rake-
ta zrak-zrak stinger (ATAS) in se lahko
namestijo na oba stranska nosilca v raz-
li¢nih kombinacijah.

Federico Grattoni

Helikopter OH-58D kiowa Hrvaskega vojnega letalstva s serijsko $tevilko s/n 11-01344 je
27 januarja 2020 usodno strmoglavil v morje med rutinskim poletom iz Zadra v Split ob
dalmatinski obali, pri ¢emer sta umrla dva ¢lana posadke.

Nesreca se je zgodila v blizini otoka Zlarin, v njej pa sta umrla pilota major Marin Klarin,
ki je v pilotski karieri naletel skupaj 2.500 ur, in nadporo¢nik porocnik Tomislav Baturina
z vec kot 1.000 urami naleta. Helikopter je pripadal 393. helikopterski eskadrilji 93. polka
HVL s sedezem v Zemuniku pri Zadru. Eskadrilja je v sklopu pomoci ameriske vlade leta
2016 prek programa Presezne obrambne opreme (EDA) prejela 16 lahkih izvidnisko-ju-
rignih helikopterjev OH-58D. Strmoglavljeni helikopter je bil izdelan leta 2011 in je imel
skupno 520 naletenih ur, izhajala pa je iz inventarja ameriske vojske - iz 82. bojne letalske

brigade iz Fort Bragga.

393. helikopterska eskadrilja HVL je decembra 2017 dosegla zacetno operativno sposob-
nost, prva skupna vaja s kopenskimi silami Hrvake vojske pa je bila januarja 2018 izve-

dena na streliséu Gasinci. %

Ty

Hrvaski helikopter OH-58D kiowa

Antonio Prlenda

Sy

oval na hrvaskem

mednarodnem letalskem $ovu v Varazdinu. (Foto: Antonio Prlenda)



